附件

2025年“企业找技术”首批榜单

	序号
	企业名称
	需求名称
	技术难点
	指标参数
	完成时限
	产业领域
	企业意向出资
金额

(万元)
	联系人及
联系方式

	1
	成都九洲电子信息系统股份有限公司
	新一代空间目标态势感知与智能分析模型
	1.电磁空间中发射或反射电磁波信号识别领域专业性强、私密性高、标签获取成本昂贵，难以获得大量高质量的标签，限制了传统有监督模型的鲁棒性、泛化性，需引入新一代人工智能大模型技术降低对大量标注数据的依赖，提高模型的预训练效果。
2.数字通信信号的频谱具有毛刺多、不平坦、载波间隙小等各种不规整形状，难以大范围、长时间连续自动监视频谱态势，需引入深度学习算法模型对不同信号频谱图、时频图的形状特性进行学习训练，在无先验信息条件下实现对通信信号载波参数的高准确率检测。
3.卫星非协作通信中，由于缺乏预先协商的协议或标准，信息发送和接收更加依赖于高效准确的参数估计，需引入低漏检率突发检测和信号参数盲分析等技术，解决高效、精准的未知辐射源或电磁目标信号侦测、识别。
	1.信噪比≥5dB情况下，载波检准率≥98%，漏检率≤2%，IOU>50%（瞬时带宽1GHz）。
2.调制速率误差<5%，SNR误差<2dB（VSAT类型信号）。
3.识别准确率≥90%（信噪比＞10dB时，VSAT类型信号）。
4.支持辐射源目标识别数量≥100个。
5.具备数字信号解调、载波检测、参数测量、调制识别等功能。
6.具备卫星信号实时和离线识别解调功能。
7.具备卫星信号精细化个体特征分析与识别功能。
8.具备卫星信号调制识别功能。
9.具备卫星信号侦察功能。
	2027年7月
	航空航天
	3000
	叶欢

13882270676

	2
	四川拓景科技有限公司
	基于国产全金属阀门精密控制的航空航天关键部件全自动老化排气系统
	1.国产化全金属自动真空系统。在真空排气过程中，残余气体的成分对激光陀螺等航空航天关键部件的性能有直接影响。残余气体的存在会干扰激光束的传播，降低航空航天部件的精度和稳定性。残余气体中的微小分子可能在航空航天部件的内表面发生吸附与脱附现象，这种物理作用也会导致航空航天部件内部压力的变化，进而影响其工作状态和长期稳定性，是技术挑战之一。该难点在于实现真空阀门自动化的同时，须保证真空阀门全金属密封以满足高温长时间烘烤，解决残余气体的影响。
2.国产化高精度全金属自动充气技术。充气工艺对于航空航天部件至关重要，充气比例精度高不仅有利于显著提升航空航天部件的测量精度和稳定性，还可以有效防止内部部件因长时间运行而磨损或老化，大幅延长航空航天部件的使用寿命，降低维护成本。充气纯度对于航空航天部件的稳定性，寿命影响同样非常关键。充气过程的有机物，氢气对航空航天部件有破坏性影响。我司充分论证和调研后，全金属微调阀，是解决高纯度、高精度的可靠方式。该难点在于需要国内厂家解决自动化的全金属高精度充气难题，以满足无人值守状态下实现高纯度和高精度的充气工艺需求。
	1.实现设备自动化。在保证充气精度≤±0.5Pa，重复精度＜0.1%情况下，实现无人值守抽真空、无人值守高精度充气。
2.部件老化工位≥32工位。
3.系统极限真空＜3E-7Pa。
4.全金属自动真空系统。
①采用国产全金属真空阀门；②阀门耐烘烤温度不低于250℃；③阀门开关次数不低于5000次；④极限真空满足XHV，UHV（极高真空，超高真空）需求；⑤口径满足CF16，CF40，CF63；⑥与气体接触部分全金属；⑦驱动方式：气动。
5.高精度全金属自动充气。
①采用国产化全金属微调阀；②阀门耐烘烤温度不低于250℃；③阀门开关次数不低于5000次；④关闭状态，无截止阀，微调阀自身极限真空可达E-7Pa；⑤充气精度：≤±0.5Pa；⑥驱动方式：电动。
	2026年9月
	航空航天
	1000
	何幻臣

18781127557

	3
	中电科航空电子有限公司
	用于前舱卫通的机载L频段增强型低剖面天线
	1.机载L波段增强型低增益天线需要在一定的体积、重量和功耗下实现大范围空间的圆极化波束覆盖。常规的相控阵天线波束覆盖范围通常为扫描角±60°（仰角30°），且阵元数量较多；而增强型低增益天线的整体尺寸有限，覆盖范围为扫描角±85°（仰角5°），因此设计难度远高于常规相控阵。
2.天线在保证大覆盖范围的同时，还需要在对应的扫描角度下满足EIRP、G/T和轴比指标。相控阵天线在波束扫描时增益和电场分量下降，同时阵元间的相互耦合造成有源驻波劣化，对应EIRP、G/T和轴比随着扫描角度而下降。同时天线需要安装于机载平台，平台的蒙皮会进一步恶化相关指标。
受天线剖面的约束，需要将高性能天线辐射体、低插损的功分移相电路、射频收发电路、互联接口等均集成在受限空间内，因此需要使用高密度低剖面的射频互联技术。
3.受设备的应用场景要求，天线设计需要满足结构的易实现性和设备的高可靠性。
	1.功能指标。
①相控阵天线；②具备开机自检、周期自检、启动自检功能；③具备通过射频输入接口在线升级、传输控制命令功能。
2.性能指标。
①通道数量：单通道；②其他指标参考RTCA DO-262F、ARINC 781-8。
3.物理参数指标。
①尺寸：≤376mm×142mm×62mm（长×宽×高）；②重量：≤1.7Kg，不含外接电缆及其它安装附件；③天线功耗：≤50W。
4.接口指标。
①物理接口：具备一路输入/输出TNC接口；②电源接口：通过TNC接口输入，输入电压28Vdc；③控制接口：控制信号通过TNC输入输出，采用ASK调制。
	2026年12月
	航空航天
	2000
	潘路平

18980725171

	4
	成都爱科特科技发展有限公司
	低轨星座卫星的Q/V频段信关站的卫星跟踪、收发关键技术
	信关站由于75GHz超高频、25GHz超带宽的因素，存在以下几个方面技术难点：
1.高频宽带馈源设计。Q/V频段已有馈源的带宽为5GHz，只能满足部分带宽收发需求，实现50/75GHz高频、20-25GHz带宽馈源，需要攻克左右旋圆极化90°相位、TE21模开高密度高精度（0.01mm）和差跟踪信号相位等一些技术难题。
2.高频宽带收发信道设计。Q频段接收信道只实现了37.5-42.5GHz接收信道，V频段发送信道只实现47.5-52.5GHz发射信道。实现Q频段（30-50GHz）接收信道、V频段50-75GHz发射信道的需求，需要攻克高频高宽带下的杂波抑制、带内平坦度、高频信号传输等关键技术指标，以及V频段高达100GHz本振信号混频器的研究。
3.高频卫星移相合成网络设计。已有的Q频段跟踪频段只实现了37.5-42.5GHz频段，实现满足30-50GHz全屏频段跟踪，需要攻克50GHz高频移相电路相位稳定性、相位控制精度、和差信号跟踪精度等技术难题，来适应Q频段内任意载波跟踪的需求。
	1.馈源指标。
①天线面口径：≥0.8米；②Q频段：30GHz～50GHz；③V频段：50Glz～75GHz；④跟踪频段：30GHz～50GHz；⑤天线增益：Q频段：≥43.5＋201g［f／30GHz］dBi；V频段：≥47.5＋201g［f／50GHz］dBi；⑥极化方式：双圆极化。
2.Q/V收发信道指标。
①Q频段下变频。输入频段：30GHz～50GHz；输出频段：950MHz～2150MHz；增益范围：0～30dB，步进1dB；频率步进：10MHz；
②V频段上变频。输入频段：950MHz～2150MHz；输出频段：50GHz～75GHz；增益范围：0～30dB，步进1dB；频率步进：10MHz。
3.移相合成网络指标。
①跟踪频率：30GHz～50GHz；②移相位数：≥6bit；③合路插损：≤20dB；
④差路插损：≤25dB；⑤移相控制：TTL电平。
	2027年6月
	航空航天
	1600
	叶小静

18780287776

	5
	四川顺腾机械制造有限公司
	飞机活门电磁阀关键技术
	电磁阀作为活门的核心控制元件，目前存在响应速度慢、控制精度低等难题，难以满足飞机系统快速准确控制需求。同时，环境温度、压力等因素的影响易导致电磁阀可靠性降低。公司拟从电磁阀结构设计优化，材料性能提升等方向加大研发攻关，提高电磁阀的响应速度、控制精度和环境适应性。
	1.响应速度提高至50%以上，确保在飞机系统中实现快速控制。
2.控制精度提升至±1%以内，满足对流体流动的准确控制要求。
3.能在-55℃至+150℃的环境温度下稳定工作，且在高压条件下性能不降，可靠性提高至99.9%以上。
	2026年12月
	航空航天
	500
	王洲琴

13881090761

	6
	四川九洲空管科技有限责任公司
	气象雷达信号处理算法及软件
	1.微弱信号检测。气象目标如小雨滴、冰晶散射信号微弱，受噪声干扰大，需极高信号处理能力从强噪声背景提取有效信号。
2.杂波抑制。地物、海浪等非气象目标杂波强，与气象回波混杂，有效抑制杂波同时保留真实气象信号难。
3.多目标识别与分辨。复杂天气含多种相似回波特性的气象目标，对雷达距离、速度、角度分辨率要求高。
4.高分辨率探测。提高发射频率、增加天线孔径虽能提升分辨率，但技术实现困难、成本高昂。
5.精度校准与定标。雷达探测精度受系统参数漂移、大气衰减等影响，校准定标实时性与准确性是难点。
6.海量数据处理。每次扫描产生大量数据，依靠强大计算机硬件与先进算法才能快速、高效提取有价值气象信息。
	1.能够探测云、雨等强气象回波，可输出符合NWS规定的6级（18、30、41、46、50、57dB）气象轮廓图信息。
2.气象信息以幅度杂波图的形式输出气象轮廓图。
3.能够针对不同极化、通道在线状态建立晴空图并保存。
4.采用预编辑的多普勒滤波器，根据晴空图选择滤波器输出。
5.频率范围为2700MHz—2900MHz。
6.最大探测不小于200km。
7.最小探测距离小于1km。
8.气象分辨率不小于1200m×1.5°。
9.气象廓线偏差小于1dB。
	2027年1月
	航空航天
	800
	陈吉喆

17780164184

	7
	达时科科技有限责任公司
	数智测量控制系统
	1.数显测量工具难点。目前数显量具主要采用蓝牙等无线技术进行数据通讯。存在精度误差较大、稳定性不佳、功耗较高等问题，实际使用局限性大。
2.软硬件数据交互难点。数显量具与终端间的连接灵活性、兼容性、交互性较差，只能在有限的设备之间进行无线通信，协议模式单一，灵活性、兼容性差，无法进行数据统一采集。
3.适配度与兼容性难点。无法提供复杂场景数据集成功能，造成接入的集成全面度、数据流程链路难以顺畅打通，存在很大局限。
	1.实现硬件新品开发与制造，升级数显测量工具的数据通讯水平，在使用性能上达到数据稳定、低功耗、精密精确度等目标。
2.实现软件与数显量具控制的交互升级与突破，从底层进行软硬件的代码开发。①灵活性，软硬件连接方式的灵活性，数显量具可通过多种类型的设备终端，进行快速高效的连接。也可直接与上位机终端连接；②兼容性，数智测量控制系统达到可兼容多类型量具；③符合安全性要求。
	2028年1月
	航空航天
	600
	王梦

13568928984

	8
	四川华鲲振宇智能科技有限责任公司
	高性能全国产人工智能定制板卡开发
	1.实现CPU与GPU，GPU与GPU间，以及内存子系统高速数据可靠交互，减少传输延迟，对板卡设计、布线布局等都提出严苛要求，其中PCIe速率达到32Gbps，GPU单通信速率达56Gbps，对系统级信号完整性，以及电源完整性设计经验要求高。
2.为实现高性能计算，系统功率密度提升，需要支持更高规格，同时芯片功耗偏高，这给系统的散热设计、小型化布局带来巨大压力，需要从芯片端到系统端分析，系统解决相关问题。
3.同一系统中整合多种芯片时，极易出现兼容性相关等问题，攻克这些难题，需要对芯片应用、以及软件系统化的经验，以实现稳定高效的应用。
	1.支持多种类型高性能异构处理器和GPU，包括鲲鹏处理器和昇腾处理器等。
2.支持DDR5 ECC内存，内存支持RDIMM，可提供优异的速度6400M，内存上关键芯片如颗粒及高速接口全国产自主可控。
3.支持PCIe高可靠高性能扩展，关键接口芯片如PCIe Retimer以及高速线缆和连接器全国产自主可控。
4.配套和支撑CPU及GPU相关芯片，如电源，时钟，低速总线接口芯片均自主可控。
	2027年3月
	人工智能（含集成电路、机器人、算力、数据）
	4500
	陈新

13689600019

	9
	成都奕成集成电路有限公司
	大面积超薄高密度TGV玻璃基板技术
	1.面板级超细孔径玻璃通孔垂直度控制技术。
2.大面积玻璃通孔高精度位置控制技术。
3.大面积超细孔径玻璃通孔填充技术。
4.大面积超薄玻璃通孔基板精密抛光技术。
	1.基板面积510*515m㎡。
2.通孔直径10－200μm系列化。
3.面板级通孔位置精度优于3μm。
4.通孔良率>10ppm。
5.填孔良率>99.9%。
	2026年6月
	人工智能（含集成电路、机器人、算力、数据）
	5000
	杨梦宇

18810585289

	10
	成都森未科技有限公司
	轨道交通用3300V SiC功率模块
	1.抗温度波动设计。轨道交通频繁启停使得功率半导体模块内部温度处于持续波动状态。所有材料都具备热胀冷缩的物理特性，但不同材料的热膨胀系数差异可能引起结合失效，特别是芯片顶部键合线部分和芯片与DBC之间的焊接部分，这会导致功率半导体模块寿命降低。
2.封装绝缘及低热阻设计。SiC MOSFET功率模块在实际应用过程模块内部存在高电压，为了确保列车上人员及设备的安全，模块的绝缘设计必须完善。高压灌封绝缘材料的特殊加工面临几个关键难点。此外SiC功率芯片单颗面积约为25mm2，约为1/4指甲盖的面积，如此小的芯片上需要承受高达200W的平均功率，等效热流密度高达8MW/m2，与火箭喷射口的热流密度相当，因此SiC功率模块的散热设计是另一个需要特别处理的难点。
3.芯片均流及低杂散电感设计。3300V SiC MOSFET功率半导体模块内部包含约20颗并联的SiC MOSFET芯片，这些并联芯片需要同步开关，同时承担调制电流的作用，如果某些芯片开关不同步，就会导致部分芯片过流烧毁，使得功率半导体模块失效，进而导致列车控制系统失效。因此，确保SiC功率芯片的同步开关及电流均衡至关重要。
	1.阻断耐压不低于3300V，IDN不低于750A，VGS(th)不低于2.5V，RDS(on)不高于2.8mΩ。
2.要求模块寿命达到20年以上。
3.绝缘耐压达到6.0kV以上，相对电痕指数达到600以上。
4.结壳热阻不超过0.035℃/W。
5.并联芯片间最大温差不高于5%。
6.模块杂感不超过15nH。
7.需通过实际工况下应用测试。
	2027年6月
	人工智能（含集成电路、机器人、算力、数据）
	1000
	邱杰

18716697167

	11
	鸿富锦精密电子（成都）有限公司
	基于人工智能的机器人集群控制技术与自动化柔性产线快速重构的研发与应用
	1.产线快速重构设计。研发以机器人为核心的智能装备自动化产线架构，覆盖加工、检测、装配场景，适用于多种精密加工产品。实现快速换产与柔性切换，确保各环节衔接顺畅。注重模块通用性与兼容性，搭建智能传感、辅助工装等与机器人的联动架构，提升整体产线的智能重构性。
2.高精度作业保障。借助具身机器人技术，实现制造环节精准作业。攻克两大难点：一是在打磨、加工等环节，让机器人在加速度≥2g、速度≥2m/s时保持高精度，且末端执行器更换后重复定位精度≤±0.02mm；二是使移动作业机器人满足定位精度≤±10mm，在复杂环境中与不少于3种执行单元可靠组合，适配不少于3种工艺，具备自主导航与精准对接能力。
3.多系统集成适配。应用于笔记本和手机制造龙头企业时，推动产线与制造执行、智能维保、生产计划等多系统无缝集成。解决通信协议不统一、数据交互实时性差等问题，保障各系统协同稳定运行。
4.批量部署兼容性。开发模块化软硬件接口，使其能与各类现有设备、系统快速集成与信号交互。应对不同企业生产环境，解决接口标准差异、信号干扰等兼容性难题，助力电子制造企业高效生产。
	1.模块化机器人制造单元。针对电子产品高端制造需求，成功研制出模块化、高稳定性机器人制造单元。其加速度≥2g，运行速度≥2m/s，契合快速生产节奏。不同工艺切换时，末端执行器更换≤2min，且重复定位精度≤±0.02mm，保障精准作业。
2.具身机器人应用。研发出即插即用的多工艺适配移动作业具身机器人技术方案。移动定位精度≤±10mm，可与≥3种执行单元重构组合，适配≥3种工艺，有力支持多样化生产。
3.可重构自动化生产线。打造出适用于手机、笔记本电脑等产品的可重构机器人自动化生产线，配备≥20台（套）机器人。通过自动化协同，生产效率较人工大幅提升≥30%。产品换线后，装备复用率≥80%，降低成本。
4.应用验证与技术就绪。在国内消费类电子骨干企业全面验证，确保技术可行。整体技术就绪等级≥7级，具备推广条件。
	2026年6月
	人工智能（含集成电路、机器人、算力、数据）
	7000
	熊洁

17612805821

	12
	四川天链机器人股份有限公司
	人形机器人协调运动控制系统
	1.人形机器人在模拟人类自然动作时所面临的算法精确性问题。与人类自然的神经控制和肌肉记忆不同，机器人需要依赖精确的算法来协调四肢动作，确保在行走、小跑等动作中，各关节的运动顺序和角度正确，并能实时调整步伐与手臂摆动的配合，以维持平衡和稳定的前进节奏。同时，对于跳高、单脚跳等复杂动作，还需要解决四肢协调的精准度和反应速度问题，以避免动作失败或摔倒。
2.人形机器人在推力产生、抗干扰能力以及负载搬运等方面存在的动平衡技术难题。机器人关节需要产生合适的推力以实现预期运动，并保证运动的平稳性；同时，机器人还需要具备强大的抗干扰能力，能够迅速感知并应对外界干扰，如地面不平整、碰撞等，通过调整自身姿态和动力输出来维持稳定。此外，在负载搬运重物时，机器人还需要在运动中保持平衡和控制精度，并能够适应不同地形，如草地、沙地、楼梯等，实时感知地形变化并调整行走策略。通过上述问题的解决，达到人形机器人协调运动控制系统能够协调人形机器人的各个关节，使人形机器人能够模拟人类的运动模式，实现行走、奔跑、跳跃、抓取、操作等多种复杂动作，并在执行任务时保持高度的稳定性和协调性。
	1.在运动能力方面，期望人形机器人在平坦地面能以1-2m/s的速度稳定行走，小跑速度可达3-5m/s，并且在加速、减速过程中保持姿态平稳。跳高能力要求人形机器人基础能够垂直起跳至少0.2-0.5m，单脚跳时连续跳跃次数不少于5次，每次跳跃距离在0.3-0.5m之间。
2.在推力与抗干扰性能上，机器人应具备一定的最大推力输出，在水平方向推动物体时，能产生至少100-200N的持续推力。面对外界干扰，如在行走过程中受到±30N的侧向力干扰时，能在0.5-1s内恢复稳定行走状态，确保不摔倒。
3.在无负载运动时，各关节运动的重复定位精度需控制在±0.5°以内，保证动作的准确性和一致性。当负载搬运重物时，机器人能够稳定搬运质量在10-20kg的物体，且搬运过程中姿态偏差不超过±5°，确保重物不掉落。对于多地形行走，机器人要能适应多种常见地形与楼梯行走。在坡度不超过15°的斜坡上可以正常行走，在崎岖不平的石子路、草地等地形行走时，速度虽有所降低，但仍能保持基本的移动能力，不会因地形变化而出现卡顿、倾倒等情况。
	2026年12月
	人工智能（含集成电路、机器人、算力、数据）
	500
	颜进

15528550005

	13
	成都百德邮政专用设备制造有限公司
	高铁货运无人化装卸系统
	1.高铁货运站的改造。
①开发专用重型运输机器人，要求价格低廉，性能稳定，并实时能和整个系统进行通信；②设计并搭建兼容客运与货运的新式站台；③研发与高铁站台对接的自动化物流装卸设备。
2.用大数据及AI进行货物的组织、调度等。
①针对高铁货运的货物货车调度系统，利用AI算法，使站台和高铁的利用率达到95%以上；②新增加的系统不能干扰原高铁调度系统的正常运行。
3.用大数据及AI进行货物的分拣、码垛、转运、装卸等。
①能够自主根据货物的目的地，大小进行分类归集；②对完成归集的货物自动完成码垛工作。
4.高铁车厢的适应性改造。
①需要对现有高铁车厢内部所有电气线路按物流要求重新布局调整，保证运行时的安全性；②需要对高铁内的地板进行全方位改造，增加传动装置，货物可以在车厢内按调度要求自动流动;③货物在车厢内要实时上报位置及状态（货物打包于托盘之上）;④承载货物的托盘具有锁定功能，能够稳定牢固的固定于高铁车厢底板之上。
	1.货物到高铁车站后，自动分类流向对应的自动打包设备，此过程要求分流设备的准确率达到99%以上，分流过程中货物的破损率低于0.5%(包含分流错误的货物)。
2.自动码放在打包托盘上，码垛的成功率100%，中途不能出现货物倒塌的情况。
3.机器人将打包好的托盘运送至站台，机器人能够实现5T的负重。
4.根据高铁的进站时间，AI算法自动调度装卸货机器人(载有装满货物的托盘)，进行适度的队列编组。
5.高铁进站后，根据调度系统的指令，与转运机器人配合，自动装载相应的货物、卸下并补上相应的货物。高铁车厢自动对货物位置进行调整和固定。
6.在5min以内完成列车的装卸货作业。
	2028年1月
	人工智能（含集成电路、机器人、算力、数据）
	6000
	潘连华

13705863780

	14
	四川智华盾肯电子科技有限公司
	基于国产芯片和有限算力的端到端+VLM大模型技术
	1.选择合适的国产芯片嵌入式算力平台，实现先进的端到端算法部署到所选的国产芯片平台上。①考虑到量产应用，需要芯片平台对模型算子具备高度优化的设计，既要尽量用可控的算力实现以减少成本，又要满足帧率的实时性要求；②高阶智驾由于传感器较多，且分辨率较大，需要海量的数据交换，本课题需要通过芯片和软件的配合，减少内存的吞吐，降低系统的开销，降低成本；③芯片从设计到制程的可靠性，是实现国产化替代的核心。
2.相较于传统方案，端到端和VLM大模型，都需要采集大量的数据来反哺模型，实现快速迭代。①需要针对模型进行fine-tune，以减少数据量的需求，节省开发投入；②一般一个车型开发需要至少500万clips及以上的优质数据，采集/标注/训练成本非常高；需要考虑有效的低成本数据采集和标注方案。
3.模型训练需要大量GPU训练资源和云存储资源，前期投入以亿计算（可替换的，基于国产GPU的机器和卡）。
	1.芯片。基于国产大算力芯片的端到端+VLM大模型上车，实现最终的规模化量产。①成本相对国外芯片减少30%；②量产10万台以上无重大质量问题。
2.算法。渐进式的端到端大模型发展路线，即第一阶段以大模型+VLM取代传统融合规控的后融合方案，辅以传统策略兜底的方案以确保行车安全性；再到第二阶段采用纯E2E+VLM的模型，以实现如“老司机”般的驾驶体验。
3.数据。合理优化所需资源，减少所需数据的数量，如从500万+clips减少到200万clips，大幅减少对其他配套资源的依赖。
	2027年12月
	人工智能（含集成电路、机器人、算力、数据）
	5000
	石璐

15995873706

	15
	四川沃飞长空科技发展有限公司
	低空飞行器航电显示控制系统
	1.低空飞行器飞行情景意识构建。低空飞行器在构建飞行情景时，不仅要帮助机组了解飞行器状态、飞行任务以确保飞行任务完成，还需要协助机组完成对周边的空域态势的监视，进一步提升机组的飞行乐趣和获得感。因此需要一套人机交互界面（HMI）及基于HMI的飞行程序以满足低空飞行器的飞行要求。
2.高安全三维图形计算引擎研制。低空飞行场景要求飞行器能够以三维数字空间的形式帮助机组构建飞行情景。但较高安全属性和较弱的GPU算力，使得市场上可商业获得三维图形计算引擎无法在机载显示控制系统中应用，而SCADE等国外商用图形引擎也基于平面设计。因此需要自研一套满足安全性需求的三维图形引擎，以支持飞行器的三维HMI设计。
3.低人机交互的智慧飞行技术。通过综合动态飞行仪表（EFIS），综合视景（SVS）、中央告警（CAS）等智能飞行技术减少人机交互负荷、减少疲劳驾驶，是低空飞行器和飞行程序的重要考量。
4.开放式体系架构。作为机载系统的重要组成，显控系统也必须采用开放式体系架构，显控系统中的软件、硬件、技术都能分层解耦，具备可替换性，能够通过市场化降低成本的同时，也保证为用户提供持续的服务。
	1.飞行程序能够支持飞行器在G类、W类空域飞行。
2.采用视觉听觉多通道人机交互技术，实现传统飞行仪表（EFIS)、飞行管理（FMS）、综合视景（SVS）、中央告警（CAS）等功能集成，具备构建低空飞行的参考框架，帮助分行员构建飞行情景意识，协助飞行员完成飞机操控的能力。
3.高安全三维图形引擎能够支持设计保证等级C级以上的航电应用开发。
4.能够使用地形、机场、建筑物数据库生成三维视景，在显控系统中显示。增强飞行员对周边地形和环境的感知能力，支持低空飞行器摆脱天气条件影响实现全天候运行。
5.采用开放式体系架构，组成系统的部件（包括软件、硬件和技术）具备可替换性，本项目不研发的（COST货架部件）需有替代措施。
	2027年12月
	低空经济（含无人机）
	5000
	陈扬婷

18602875913

	16
	诺基亚通信（成都）有限公司
	无人机远距离私有链路通信和加密传输技术
	1.信号覆盖与链路稳定性。远距离信号传输：克服信号衰减和传播损耗，在复杂地形或城市环境中出现的遮挡和多径效应；链路动态调整：信道条件频繁变化时，实时优化链路参数以保持通信稳定。
2.高效加密算法与实时性。计算资源限制：避免高强度加密算法增加计算负担，影响实时传输性能；低延时要求：加密解密过程尽可能降低延时，确保指令和数据的实时性。
3.抗干扰能力。复杂电磁环境。远距离通信受环境干扰影响，需要抗干扰技术；对抗中的安全性：链路需具备抗干扰和抗截获能力，避免通信中断或信息泄露。
4.链路安全性与隐私保护。私有链路安全：建立私有链路，数据在整个链路上加密传输，防止攻击；端到端加密：数据在无人机与地面站端到端加密，防止被监听或篡改。
5.能耗管理。远距离链路需更高发射功率，需保障链路质量，并降低无人机的通信功耗。
6.无中心的Mesh动态组网应具有实时重建拓扑功能，确保网络可靠性。
	1.环境底噪检测、自适应码流调节、双天线自动切换、IP65防护等级、重传机制、自动选频抗干扰、远距离大带宽传输、自适应功率控制、点对点自动中继功能、点对多点传输、AES256加密、16-64的Mesh组网。
2.参数的技术指标要求。
①工作频段：566-678MHz,1350-1470MHz,2100-2400MHz可选;②射频通道：2T2R；③发射功率：33dBm(2W)/39dBm(8W)/40dBm(10W)/43dBm(20W)可选；④信道带宽：10MHz-40MHz可选；⑤调制方式：QPSK,16QAM可选；⑥最大速率：35Mbps；⑦通信加密：AES256或自定义；⑧传输时延：≤10ms；⑨射频接口：N头*2/SMA。
	2028年1月
	低空经济（含无人机）
	1760
	姚素杰

13817606177

	17
	成都优艾维智能科技有限责任公司
	适用于电网巡检高环境适应性氢动力长航时旋翼无人机
	1.当前氢燃料电池系统功率密度和能量利用效率普遍较低，提高氢燃料电池的能量转换效率与氢燃料电池系统单位重量的功率密度，使燃料电池在更小的体积和重量下输出更大的功率，提升无人机的动力性能和负载能力。
2.当前氢燃料电池系统在高海拔低温环境下系统存在冷启动困难的问题。解决氢动力系统高海拔低温冷启动困难的问题，在环境温度-30℃、海拔3000m的情况下，实现快速冷启动。
3.当前氢动力无人机存在制氢加氢困难，使用操作不便的困难。需要完善氢动力无人机面向应用场景的应用体系，构建高可靠性的氢动力无人机控制平台、制氢加氢体系。
4.现有氢动力系统存在环境适应性较差的问题，在高温干燥环境、高原环境出现功率衰减的问题，需要开发高适应性氢动力系统，提升系统在多种环境中的应用能力。
5.氢动力系统与无人机的飞行控制系统的适配难度较大。氢燃料电池的输出特性（如电压、电流随负载的变化规律）与传统电池不同，需要对飞行控制系统进行针对性的设计和优化，以确保无人机在不同飞行状态下（如起飞、悬停、降落等）动力的稳定供应和飞行安全。
	1.有效载荷：≥2kg。
2.最大续航时间：≥2h。
3.冷启动性能：海拔3000m，环境温度≤-30℃,冷启动时间≤5min，功率衰减小于10%。
4.控制距离：≥15km。
5.运行环境温度范围：环境温度≥40℃，湿度≤20%，环境功率衰减小于10%。
6.避障能力：避障感知≥10m，精确识别精度≤0.1m。
7.定位精度：垂直≤0.2m，水平≤0.1m。
8.载荷空间：260*210*125mm开放式载荷位。
9.接口能力：预留24V/48V电源接口，保障机载任务载荷供电；可适配232/485/TTL串口、以及PWM控制信号接口，可匹配光电吊舱、激光雷达、抛投器、喊话器等。
10.供氢设备能力：充氢速度≥17g/min，单次充氢量≥1kg。
	2026年12月
	低空经济（含无人机）
	600
	王影涵

13540273882

	18
	厚普清洁能源（集团）股份有限公司
	甲醇重整燃料电池发电系统技术
	1.集甲醇重整制氢模块与燃料电池模块一体化供电系统的整体设计。
2.系统热管理模块的设计与热量高效利用。
3.甲醇重整制氢反应器小型化结构设计。
4.集甲醇重整制氢与燃料电池一体化供电系统高度集成化。
5.供电系统的控制策略。
	技术指标：
1.系统单套满足7X24工作要求。
2.系统发电效率高(>45%Vs 30%)。
3.噪音低(45dB Vs 79dB)。
4.碳排低(620g/kwh s 920-1310g/kwh)。
5.输出功率：≥30kW。
	2028年1月
	新能源（光伏、风电、氢能）
	2000
	唐瑜君

18508197223

	19
	华西精准医学产业创新中心有限公司
	开发针对肺癌、胃肠道肿瘤等常见实体瘤的新型高效免疫细胞治疗产品
	1.高效低脱靶基因编辑技术开发。
2.精准低毒基因编辑递送系统开发。
3.针对实体瘤的有效新型免疫细胞治疗产品开发。
4.相关上下游关键技术及工艺优化：如细胞大规模快速培养工艺，AAV载体的筛选及改造、规模化制备工艺，sgRNA合成修饰工艺，cas酶大规模生产纯化工艺等。
	1.聚焦实体瘤，开发针对肺癌、胃肠道肿瘤等常见实体瘤的新型高效免疫细胞治疗产品。
2.细胞治疗关键工艺设备的开发，免疫细胞大规模快速扩增工艺及设备的研究与开发。
3.基因编辑关键技术及转化产业化，高效低脱靶率基因编辑技术，精准低毒递送系统，配套上下游工艺研发及建设。
4.重组腺相关病毒（AAV）治疗遗传病产品。
5.干细胞治疗产品。
	2028年1月
	医药健康（含核医疗、体育等）
	500
	陈林森

13541270313

	20
	中国重汽集团成都王牌商用车有限公司
	基于复杂工况下的新能源智能网联商用车编队行驶关键技术及其产业化
	1.技术验证与运行测试。由于目前行业内无可实际运营参照的技术案例，需要从无到有建立完整的技术验证体系和运行测试方案。这涉及对各项技术指标的精准定义、测试设备的选型与搭建，以及如何在缺乏行业实际经验的情况下，确保验证和测试结果的准确性与可靠性。

2.智能编列与协调控制。实现车辆的智能编列、重组和智能调控，形成的编列能够根据各种动态情况做出快速、合理的决策，实现车辆的紧密协同行驶。

3.复杂环境适应性设计。商用车辆编列需应对高温、高寒、风沙、粉尘等恶劣条件，这对车辆的硬件设备、电子系统以及软件算法都提出了极高要求。

4.故障快速识别与响应。车辆编列行驶中，需具备完整高效的故障监测与诊断能力，以及相应的故障处理预案，确保在最短时间内恢复车辆编列的正常运行。
	1.具备智能编列行驶能力。驾驶编列能够稳定实现2台及以上车辆的编列行驶。车辆之间可实现精准同步，确保在不同路况和行驶状态下，整个编列都能保持紧密、有序的行驶队形，极大提升运输效率与安全性。

2.具备恶劣气候环境适应能力。驾驶编列可在-20℃至50℃的极端温度环境下正常运行，能确保在能见度不低于20米情况下车辆行驶的安全与可靠。

3.具备复杂道路交通环境检测能力。驾驶编列可实现高精度的复杂道路交通环境识别，对障碍物的检测精度≥95%。

4.具备紧急事件响应能力。可应对突发的紧急事件和交通事故，编列响应时间≤100毫秒。
	2028年1月
	新能源汽车及动力电池（含储能）
	5000
	郭选东

15882460800
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